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Dagboek HelleMonster II

2002

Reserve sleutels pas gemaakt zodat we nu twee setjes hebben en niet bang
hoeven te zijn dat er één zoek raakt.

In verband met de kou, vandaag net onder het vriespunt, het camping kacheltje
aan gestoken en het werd zowaar een beetje aangenaam.

SK-010 weer opgestart volgens de
vertaalde instructies. En deze keer kregen
we er 75 watt in de dummyload. Er waren
nog wat meteruitslagen die niet overeen
kwamen met de instructies, waar we dus nog
info over moeten zien te krijgen. We wilden
eigenlijk de wagen naar buiten rijden zodat
we er een echte antenne aan kunnen hangen,
maar helaas stond er een tractor in de weg.

Vandaag de Unimog uit de stalling gehaald en naar de garage van Gerard Jr.
gereden in Middelharnis. Paul reed met Thea als co piloot. Linker voorband
was een beetje zacht en we kwamen nauwelijks boven de 60 km/h en het was
niet mogelijk om de hoogste versnelling te gebruiken. Door de zachte band was
het ook lastig sturen. VVan te voren thuis een lijst gemaakt met werkzaamheden
en Gerard had reeds boodschappen gedaan zoals olie, oliefilter, pakking voor
het kleppen deksel enz.. In de garage begonnen met het afwerken van die lijst.
Banden spanning gecontroleerd en overal iets bij moeten vullen. Links voor
bleek onder de 1 bar te zijn. Momenteel 2,25 bar Kleppendeksel verwijderd en
klepspeling gecontroleerd. Deze bleek precies zoals voorgeschreven in het
boek. Ondertussen olie uit het carter laten lopen. Kleppendeksel weer
gemonteerd met de nieuwe pakking. De oude bleek er nog prima uit te zien
maar toch vervangen. Olie filter vervangen en verse olie in het cartergegoten.
Luchtfilter schoon gemaakt en van nieuwe olie voorzien. Bougies verwijderd
en schoon gepoetst met een staalborstel. (koper). Compressie gemeten. Waren
van alle cilinders in orde, ruim 8 bar. Dat betekend dat de kleppen nog goed
zijn en dat er niets aan de zuigers mankeert. Achterlicht links gerepareerd, het
bleek een slechte zekering te zijn.

Verder gegaan met de werkzaamheden. Moesten helaas afzien van het plan om
éen wiel er af te halen om naar de remschoentjes te kijken, we dorsten de
garage krik niet te gebruiken omdat die maar 2000 kg kan hebben. Dus,
uitgesteld tot de garage eigenaar er bij is. Nog even wat dingen uitgezocht
zoals, hoe de acculader voor het 24 Volt sisteem werkt. Hier zijn we nog niet
helemaal uit. Als de accu los gekoppeld is, staat er op de output van het
apparaat geen spanning. Wel 220 Volt op de ingang. De omvormer voor de
noodvoorziening (24 Volt naar 220 Volt) geprobeerd en die werkt goed. In de
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stuurcabine, de geweerklem verwijderd want we zijn niet van plan om wapens
mee te nemen op velddagen.

Dit schreef Gerard er over: “Vandaag zijn Paul en ik verder gegaan en om
15:00 uur waren we klaar en kon het monster weer uit de garage gereden
worden. Nu was het mijn beurt voor de vuurdoop. In het begin stond het zweet
me op de rug, maar al snel kreeg ik er plezier in en zowaar, de wagen deed wat
ik wilde. Een heel avontuur, maar ik ben blij dat ik het geprobeerd heb.

In principe zijn we klaar voor een velddag. Nu alleen warmer weer en een
antwoord van de RDR, voor onze speciale call.”

Tijdens de rit, gemerkt dat de werkzaamheden niet voor niets zijn geweest,
want hij reed duidelijk beter en kwam zowaar boven de 60 km/h en Gerard kon
zelfs de hoogste versnelling gebruiken.

Geprobeerd om de koppelingsspeling bij te stellen. Is echter niet gelukt omdat
de pen in de vork van de koppelingsstang, niet los te krijgen was. Dit is nodig
om hem uit te kunnen draaien. VVolgende keer met een pullytrekker proberen.
Olie niveau in versnellingsbak gecontroleerd, moet wat bij gevuld worden.
Stekker voor het laden van de accu gevonden. Zo te zien werkt het nu.

De SK-010 weer eens aangestoken om ervaring op te doen met het afregelen.
Uitslag van de meter “J2” in de standen “Ausgang”, “DFO 100 kHz” en de
tweede “DFO 100 kHz”, is nog een vraagteken want zij komen niet in het
zwarte vlak. Wel een output van 70 Watt gemeten bij de dummyload.

Vandaag is Paul in zijn eentje naar de Unimog gegaan. Wederom is het
verwijderen van de pen in de vork van de koppelingsstang, niet gelukt. Wel
kunnen constateren dat er toch speling genoeg is. Een ladder meegenomen
zodat we voortaan makkelijker bij de antennes kunnen komen op het dak van
de cabine. Verder gezien dat de 12 Volt aansluiting in de stuurcabine, wordt
afgetakt van één van de start accu’s.

Eindelijk was het dan zover, de Unimog werd uit gelaten.

Zaterdag 16 februari 2002 kunnen we als een historische dag beschouwen voor
de Stichting HelleMonster want dit is de eerste keer dat de radiowagen van de
stichting, er op uit ging voor een velddag. Om ca. 10:00 uur was het
verzamelen bij de woning van Thea en Gerard. Behalve Thea en Gerard, waren
daar, Pieter, PASBWA, Peter, PA3SHCF en Paul. Gezamenlijk zijn we toen naar
de stalling gereden waar het monster op ons stond te wachten. Even
gecontroleerd of alles zeevast stond in de cabine waarna hij naar buiten kon.
Paul viel de eer te beurt om hem naar de velddag locatie, de Gorzen op het
eiland Goeree-Overflakkee, te rijden.

De weer goden waren ons zeer goed gezind, want het was prachtig weer. Geen
wolkje aan de hemel en bijna geen wind, die bovendien uit het Oosten kwam
zodat we in de luwte van het eiland zaten. Ter plaatse een mooi plekje uit
gezocht en de zaak opgesteld. De generator van brandstof voorzien en na een
paar keer trekken aan het startkoord, was voldoende om hem te laten draaien.
Vervolgens de antennes uit gepakt. Het waren twee sprieten zodat we even
moesten uitzoeken welke delen bij elkaar horen. Aan de voorkant kwam de
spriet voor de AN/GRC-9, en rechtsmidden, de spriet voor de SK-010. De SK-
010 werd alvast aangezet om op te warmen, en Gerard probeerde de Angry
nine aan de praat te krijgen. Dat lukte uitstekend. Het was duidelijk dat hij zich
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prettig voelde met de originele antenne. Vervolgens de hele procedure van het
testen van de SK-010, begonnen. Wij moeten dat nog steeds met het boek in de
hand doen. Uiteindelijk is ook dat gelukt en kregen we signaal uit de set. Na
diverse pogingen op 20 meter met cq zonder dat we response

kregen, hoewel we wel veel stations hoorden die bezig waren met een contest,
begonnen we te twijfelen of we inderdaad wel output hadden. Gerard is toen
naar huis gereden om het daar te proberen. Helaas, ook daar was het signaal
niet overtuigend. Waarschijnlijk was short skip hiervan de oorzaak en dat we
geen response kregen van andere stations, komt vermoedelijk omdat men
uitsluitend contest stations wilden werken. Vervolgens op 80 meter
geprobeerd. Dat ging veel beter. Gerard meldde een signaal rapport van 599 +
40 dB. Daarna op 40 meter, en ook daar was het signaal zeer hart, 599+50 dB.
Verbinding gehad met Bram, PAOPCB en daarna heeft Thea nog een leuk QSO
gehad met Wim, DJOMP. Ook de belangstelling van passanten, was groot.
Door het mooie weer, werd er veel gebruik gemaakt van de locatie om een
wandeling te maken waarbij men even bij ons bleef staan om te kijken en een
praatje te maken. Helaas werd het toen tijd om op te breken. Terwijl Thea nog
bezig was met Wim, werden de niet gebruikte zaken vast in gepakt. Thea
moest toen de verbinding wel beéindigen, anders hadden we gewoon de
spanning er af gegooid. Het monster werd toen door Gerard terug gereden naar
zijn stalling. We kunnen dus wel stellen dat we weer veel geleerd hebben en
dat het een succesvolle dag is geweest.

Gerard Jr. was met vakantie, zodat wij weer gebruik konden maken van de
garage. De Unimog van stal gehaald en naar Middelharnis gereden. Het was
duidelijk te merken dat we steeds meer handigheid krijgen in het rijden met het
monster. Ook de wagen zelf had er wel zin in want, toen hij een beetje
opgewarmd was, kwam hij zelfs op een snelheid van 70 Km/uur. Jammer dat
de rit zo kort was. In de garage, eerst de beschermflap bij het rechter
voorspatbord, gerepareerd en voorlopig met tireraps vast gezet. Vervolgens een
liter SAEQ0 in de versnellingsbak gegoten. Daarbij moest de passagiersstoel er
uit gehaald worden. Deze konden we mooi schoon maken en de sleden
invetten. Tegelijk maar de bestuurdersstoel dezelfde behandeling gegeven.

De stand van de koplampen gecontroleerd. Voordat we weg reden van de
stalling, al gemerkt dat het slot van de cabinedeur achter, niet goed werkte. Slot
er af gehaald en gedemonteerd. Het bleek dat er een pen was afgebroken en dat
er een onderdeel los lag in het slot. De zaak mee naar huis genomen en daar
bleek dat er twee pennen stuk waren. Eén er van kunnen repareren, de andere,
waar het losse onderdeel mee vast zat, weg gelaten want dat onderdeel bleek
niet nodig te zijn voor de werking van het slot.

Slot weer terug geplaatst en gekeken wat de consequenties zijn van het
weglaten van het losse onderdeel. Alles bleek goed te functioneren.

Lichtje gevonden om in de stuurcabine te hangen. Ook de temperatuur meter
bleek in één van de laatjes te liggen, alleen is het gat in het dashboard, groter
dan de meter te zijn zodat we daar iets voor moeten verzinnen. De call op de
zijkant nog wat weg kunnen schuren. VVervolgens de wagen weer naar de
stalling gereden.

Bestuursvergadering.
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Er werd o0.a. gesproken over een soort activiteiten agenda voor de Unimog.

De Veron afd. Rotterdam-Zuid heeft gevraagd of de Unimog mogelijk, tijdens
de Zuiderparkdagen, daar zijn opwachting kon maken. Voorwaarde is wel dat
de brandstof kosten worden vergoed en dat alleen leden van HelleMonster de
apparatuur bedient. Verder zijn de stoomdagen in Hellevoetsluit misschien een
mogelijkheid om ons te presenteren. Ook werd er gedacht aan het Marac
weekend in Limburg op de camping van PAOSAN.

Prachtig weer en ongeveer 13°C. Dus mooie gelegenheid om een begin te
maken met schilderen. En om het monster uit te laten. Deze keer waren
aanwezig; PA3AAE, PA3HBP, PA3GQF en PA3AQL. Locatie: De Gorzen.
Gerard en Thea hielden zich bezig met schilderen, de linkerkant en de
achterdeuren zijn klaar. Hij is er behoorlijk van opgeknapt. Richard en Paul
hebben één van de masten op gezet en een langdraad gespannen. Het was even
uitzoeken hoe alles in elkaar moest maar dat hebben we dus ook weer geleerd.
Vervolgens de SK010 en de Siemens RX aan gestoken. Het was even
schrikken, want de SK010 deed in eerste instantie niets. Maar nadat Thea hem
over z’n bol had geaaid, begonnen alle metertjes ineens te reageren. Zou het
dan toch een mannetje zijn? Het was even wennen hoe de knoppen van de
ontvanger moesten staan om op dezelfde frequentie te komen als het
tegenstation. Na een tijdje kregen we het dan toch door en konden we nog even
een verbinding maken met een OK station die maar met 3 Watt werkte. De
standen van de tuner genoteerd voor de banden 80, 40, 30 en 20 meter met deze
langdraad plus aardnet. Zodat we de volgende keer niet hoeven te zoeken naar
de juiste standen. De vorige keer hadden we de standen voor de spriet antenne
al genoteerd.

Zoals belooft, eerst naar de claxon gekeken. Was inderdaad een zekering die
stuk was. Maar de volgende zekering, Claxon gedemonteerd en het plaatje
schoon gepoetst. Toen gezien dat het een 12 Volt type is. Vervolgens op 12 V
geprobeerd en dat deed hij perfect. Even nadenken hoe we dit oplossen.
Daarna de voet van de verticale antenne vervangen door de nieuwe die in de la
lag. Zal nu waarschijnlijk wat minder doorbuigen. Meteen maar geprobeerd
met de 5 segmenten spriet. Als hij een beetje scheef gezet wordt, past hij onder
het dak van de loods. De SK010 aangestoken en eerst met een dummyload de
zaak afgeregeld. Hij had deze keer geen aai over zijn bolletje nodig HI. Na ca.
2 minuten sloeg de meter naar 75. Bij de bedrijfscontrole gezien dat er toch wat
verschillen met de vorige keer zijn. S2 in de stand "Nacheichen/LCO" gaf
zonder sleutel indrukken al een uitslag van ca. 30% Met sleutel ingedrukt,
sloeg de meter helemaal door. In de stand "Ausgang" met sleutel ingedrukt,
geen uitslag van de meter. Zou moeten uitslaan tot in het zwarte bereik.

In de andere standen, was de meteruitslag correct. Behalve bij "HUB" , dat
begrijp ik niet helemaal wat daar bedoelt wordt. De rest van de procedure ging
goed.

De volgende uitslagen gevonden op de powermeter via de dummyload:
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18115
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De 100 Watt output wordt dus toch gehaald op verschillende banden. Wel
gemerkt dat, bij het afregelen van de tuner, nog steeds meer te halen is door,
om beurten de dip in de anodestroom op te zoeken en daarna de output naar
maximum te draaien en daarna weer dippen enz. Toen geprobeerd met de 5
segmenten spriet onder een hoek van ca. 60 graden,

zonder aardnet. op 10,125 MHz dip gevonden met S19/L4 op 1/50 en S24/C52
op 3/0 Pwr op 35% Maakte daar een verbinding met OM3TGK. En kreeg een
RST 569. Niet gek vanuit de loods. Ook op andere frequenties maximum
opgezocht en gemerkt dat het niet veel afwijkt van de bestaande tabellen.

Ik had eigenlijk de kachel willen slopen maar dat kan ik niet alleen. Wel heb ik
wat voorbereidend werk daaraan gedaan. Bouten gangbaar gemaakt en bekeken
hoe het gedaan moet worden. Het beste lijkt mij om de linnen kap eerst te
verwijderen, dan kan ik er makkelijker bij.

Weten jullie dat we nog twee reserve achterkanten voor de stuurcabine
hebben? Helaas geen bovenkant HI.

Kreeg ook nog bezoek van iemand die zei dat hij met jullie ook al eens een
praatje gemaakt had. Een oud machinist van de sleepvaart. Lekker gekletst
over die goede oude tijd. Volgende week zaterdag kan ik dan de claxon weer
monteren. Al dan niet met een voorschakelweerstand.

Gerard en Thea hebben het monster naar de Gorzen gereden en zijn verder
gegaan met schilderen. Ondertussen heeft Paul een tweede claxon bij de sloper
gehaald.

Wederom prachtig weer en daarom moest het monster weer naar de Gorzen.
Het wordt daar zo langzamerhand een bekende verschijning. Bovendien
hadden we een sked met pa2dgr die in Las Palmas lag met zijn jacht. De
tweede claxon in serie met de andere gemonteerd en getest. Het werkt.
Langdraad gespannen en aardnet uitgelegd. Vervolgens gekeken of de nieuwe
handleiding wel werkte zoals verwacht. Hier en daar moesten nog wat
aanvullingen aangebracht worden. Ook de handleiding van de ontvanger kon
met succes gebruikt worden. Het was nu mogelijk om precies op de gewenste
frequentie af te stemmen. De tabellen aangepast voor de langdraad en voor de 6
segmenten spriet. Om 12:30 UTC de zaak afgeregeld op de afgesproken
frequentie en pa2dgr aangeroepen. In eerste instantie kregen we geen antwoord
maar wel melde paOsan zich in. Hoewel het signaal niet al te hard was, konden
we toch een babbeltje met hem maken. Na enige tijd melde Hans zich ook in
met de call “EA8/PA2DGR” en met een duidelijk harder signaal dan Remy,
wat natuurlijk niet zo verwonderlijk was op 15 meter. Hans vond het duidelijk
leuk om nu eens aan de andere kant van het gso met de Unimog te zitten. Om
de beurt hebben Gerard, Thea en Paul een gso met Hans gemaakt. Helaas vloog
de tijd en was het weer inpakken en wegwezen geblazen.

Vandaag de volgend werkzaamheden verricht:
1le Kluisje gekraakt. Was zoals mij is geleerd, vrij eenvoudig. De kluis was
leeg dus geen miljoenenkraak HI. Ben in Hoogvliet naar de ijzerwaren winkel
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geweest en die konden mij niet helpen aan een nieuw slot. Het is een nogal
zwaar geval waarvoor ik naar een speciaalzaak moet.

2e Geprobeerd de kap te verwijderen, maar dat valt nog niet mee. Hij zit aan de
achterstang vast geschroefd. Wel kon ik hem vanaf de voorruit losmaken en
naar achteren klappen. En zo kon ik toch bij de kachel komen.

3e Kachel gedemonteerd en in delen naar beneden gehaald. ligt nu onder de
wagen. Moeten er maar eens over hebben wat we daarmee doen. In ieder geval
is de wagen weer wat lichter. Daarna de kap weer dicht gemaakt. Ik ben bang
dat het nog niet mee zal vallen om hem te repareren. VVolgens mij kunnen we
het beter ter plekke doen met een kromme naald of zo.

4e Tafelblad op zijn plek vast gemaakt en meteen in gebruik genomen als
plekje voor de twee meter set. Antenne kabel en stroomkabel liggen daar nu en
de set ligt voorlopig in de Kluis zonder slot. De set werkt uitstekend. Hoorde op
145.350 een gso tussen paOrkn en nog iemand die nog dichterbij zat want die
was meter nok. De antenne is de bestaande spriet boven de stuurcabine. Ik had
muziek bij het werk want de Siemens stond afgestemd op een muziekzender uit
Belgié. Verder drie keer bezoek gehad. lemand kwam zijn surfplank halen en
later kwam een ander zijn camper ophalen. Beide heren kwamen even een
praatje maken en vonden het allemaal zeer interessant. De derde bezoeker
bleek een oud collega te zijn van de Shell. Hij zit daar in het bestuur van de
golfclub en moest wat borden controleren die hij heeft laten maken en die ook
in de loods staan. De wind stond precies de loods in te blazen. Toe ik bezig
was, heb ik de schuifdeuren maar dicht gedaan want het bleef behoorlijk fris.

Vandaag is de naam HelleMonster 2 op de auto geschilderd. Paul heeft er
foto’s van gemaakt. maar die moeten nog ontwikkeld worden.

De kachel had Paul er al af gehaald, maar toen zaten er gaten in het dak. Die
heeft Paul vandaag dichtgemaakt en Gerard en Paul hebben samen de linnen
kap dichtgeplakt, want daar zaten ook nog een paar gaten in. Ook het kluisje
van een nieuw slot voorzien.De trekhaak en de sneeuwkettingen uit de wagen
gehaald en bij de rest van het overbodige materiaal neergelegd. Dit alles om het
totaal gewicht wat omlaag te brengen. Zo langzamerhand worden alle gebreken
nu onder handen genomen en gerepareerd. HM 2 is in ieder geval door de APK
keuring heen gekomen, zodat we er weer een jaar tegen kunnen.

Temperatuur was ca. 10°C / bewolkt met af en toe zon en een frisse wind die
gelukkig niet de loods in blies.

De oliedruk- en temperatuurmeter in het dasbord gemonteerd met behulp van
plaatjes zodat ze beter passen.

Gezocht waar de spanning van de dashboardverlichting vandaan komt. Die
moet ergens bij de schakelaar onderbroken zijn maar is slecht bij te komen.
Volgende keer beter.

Begin gemaakt met schuren van het dak.

Vandaag weer naar de Gorzen met de Unimog. Thea en Gerard zaten op de
camping van Remy zodat ik andere maatjes moest proberen te vinden. Richard,
PA3GQF en Jan, PDORSF, waren graag bereid om mij gezelschap te houden.
In verband met onweer voorspelling, alleen de verticale antenne opgezet zodat
hij er snel af te halen is als het echt gaat onweren. Wel ontlading gekraak
gehoord maar geen onweer.



Geprobeerd verbinding te maken met Gerard op 40 meter. Ging zeer moeizaam
maar lukte uiteindelijk toch. Zeer sterke stations uit Duitsland maakten het ons
moeilijk. Jan, een fanatiek luister amateur, was zeer te spreken over de
ontvanger en wist diverse utillety stations te ontvangen waaronder vliegtuig
verkeer op de korte golf. Daarna verschillende banden geprobeerd met CQ.
Uiteindelijk lukte het op 20 meter een verbinding te maken met OE3SOB die
ons een compliment maakte voor de stabiliteit van de zender. VVoor zo’n oude
set vond hij dat wel bijzonder. Op 30 meter riep een Spaans station CQ waarop
wij hem aanriepen. Hij kwam retour voor ON2AQL. Dacht dus dat hij mij
bedoelde en zich in de prefix vergiste. Maar het was kennelijk toch niet voor
ons bedoeld. ON station niet gehoord en we weten nog steeds niet hoe het zat.
Weer was bewolkt met af en toe heel even zon en soms een spetter regen.
Temperatuur ongeveer 17°C. Jan en Richard hebben zich uitstekend vermaakt
en de Unimog heeft weer prima zijn best gedaan.

1en 2/6-02 De Unimog heeft deel genomen aan de velddagen. De afdeling VVoorne Putten
had gevraagd of we mee wilden doen. Gerard en ik moesten zaterdag naar
Amsterdam, want mijn broer vierde alle verjaardagen tegelijk. Paul kwam
zaterdag ochtend naar Melissant, om de HM2 op te halen en ik ben met hem
mee gereden, terwijl Gerard er achteraan reed in onze auto. In Oudenhoorn
hebben we de boel opgezet. Toen alles draaide zijn Gerard en ik naar
Amsterdam gereden en we waren zaterdagavond laat thuis.
Vanmorgen zijn we weer naar Oudenhoorn gegaan en hebben geprobeerd om
nog wat verbindingen te maken voor P14VPO, maar de banden waren zo
overbezet, dat steeds de ontvanger dichtgedrukt werd. We Zijn toen naar de
30m Warc band gegaan en riepen daar onder PI9HM en zowaar, er kwamen
een aantal mensen terug om een praatje te maken. De eerste QSL-kaarten zijn
al geschreven en de mensen van PI4VPO die tussendoor naar huis gingen,
hebben ook nog even verbinding gemaakt met de bijzondere call, zodat we
vanmorgen al twee QSL-kaarten mochten ontvangen. P14VPO had voor eten en
drinken gezorgd en vanmiddag hebben we de "restjes"” opgemaakt. Het was nog
een complete barbecue! Nadat HM2 weer op stal gezet was, moest Paul nog
terug naar VPO, om daar wat spullen op te halen, die mee moesten richting
Hoogvliet. Hij reed zich vast op de dam, want er was een heel eind verderop
een ongeluk gebeurd............ en Paul was al zo moe........ hij heeft in de Unimog
geslapen, zodat er niets gejat of gesloopt kon worden. Nou ja,
geslapen............. toen hij om zes uur wakker werd van de kou, wilde hij een
koppie thee zetten. Er was een gasstelletje aanwezig. Helaas waren er geen
lucifers en geen "rokers" aanwezig, zodat Paul moest wachten tot een ander
slaper wakker werd, het aggregaat gestart kon worden en koffie gezet. Arme

Dit was ongeveer het verhaal van de landelijke velddag.
Log PI9HM 1-6-02, Oudenhoorn

GMT station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
10.46 PA3GQF PA3AQL 599 599 3551 X Richard, Spijkenisse
11.50 PAOELS PASAQL 599 599 3551 Henk, Vlaardingen

X
17.28 PAOAKN PA3AQL 599 599 7.0 X Dan, Nieuwenhoorn
20.25 PAOAKN PA3AQL 599 599 14.021 X Dan, Nieuwenhoorn



GMT
9.09
9.20

11.13

11.20

11.29

11.36

Log PI9HM 2-6-02, Oudenhoorn

station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
PA3DHR PA3AQL 579 599 21.058 X Dirk, Spijkenisse
UA4HQM PASAQL 559 559  21.058 X Ken, Togliatti
SK5EW PASAAE 559 579  10.124 X Jan, Vingaker
OK1AHM/p PASAAE 579 589  10.124 X Lubos, Praag
HBY9AAD PA3AAE 599 579 10.124 X Andre, Zurich
DL2DZL PASAAE 579 579  10.124 X Kurt dresden (91 jr)

Zuiderparkdagen Rotterdam Zuid

8 en 9 juni 2002

Een jaarlijks terugkerend gebeuren in de wijk "Charlois"” te Rotterdam.
VVoorheen ook wel "Charlois bruist"genoemd. Allerlei verenigingen kunnen
zich dan presenteren om aandacht te vragen. voor hun activiteiten. Daarnaast is
er een braderie waar u tweedehands spullen kunt kopen en/of verkopen.
Natuurlijk zijn de zendamateurs ook vertegenwoordigd. Drie afdelingen van de
Veron (A37, A58 en A59) en de Electronica Club Rotterdam (ECR), hebben er
een gezamenlijke activiteit van gemaakt. Bovendien is deze keer ook
HelleMonster van de partij. Het weer was uitstekend, hoewel de voorspellingen
niet zo gunstig waren. Maar gelukkig hadden de weerkundigen het helemaal
mis.

Op zaterdag 8 juni 2002 om ca 08:00 uur, werd HelleMonster 2 uit zijn slaap
gewekt. Gerard reed hem toen naar Hoogvliet om Paul op te halen. Deze heeft
hem toen het laatste stuk naar Rotterdam Zuid gereden omdat hij de weg weet.
Ter plaatse werden we door de organisatie keurig opgevangen en naar ons
plekje geleid. Helaas konden we niet bij de andere amateurs staan omdat men
vreesde dat het bruggetje ons niet zou kunnen houden. Maar we stonden
dichtbij genoeg om elkaar te kunnen zien. Zaterdag hebben we hoofdzakelijk
op de 30 meterband gezeten zodat we de contesters niet in de weg zouden
zitten. Hierbij hebben we de call PA6ZP gebruikt. De speciale call ter
gelegenheid van de Zuiderparkdagen. Zondag ochtend heeft Gerard, tijdens de
Marac ronde, onze splinternieuwe eigen call PI9HM, gebruikt en kon iedereen
in de ronde deze call werken. QSL kaarten zijn reeds beschikbaar zodat Thea
ze, na afloop, meteen kon uitschrijven. Er was veel belangstelling van de
passanten. Hierbij konden we drie nieuwe abonnees noteren. Ook mensen die
niets met zendamateurisme te maken hadden, waren geinteresseerd. In eerste
instantie in de Unimog, maar daarbij maakten ze ook kennis met het
zendamateurisme. We werden vaak aangesproken met vragen over het
evenement en of we iemand konden oproepen, omdat men dacht te maken te
hebben met de comandowagen van de organisatie van de Zuiderpakdagen. Nog
een leuk voorval was, dat we een gso hadden met iemand die ons in contact
bracht met een Unimog groep in de omgeving. Zij kwamen kijken en konden
ons heel wat tips geven over de wagen en we werden uitgenodigd om ook aan
hun activiteiten mee te doen. Maar na het bekijken van hun homepage en
foto's, zullen we daar nog even over nadenken. Zij gebruiken hun Mogs als
terreinwagen en halen de vreemdste stunts uit. Dat willen we onze Mog maar
niet aandoen. Om ca. 16:00 uur werd de zaak weer ingepakt en konden we
weer huiswaarts rijden. Onderweg wel wat druppeltjes op de ruit, maar we
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waren voor de bui binnen. En zo eindigde weer een geslaagd weekend voor
HelleMonster.

Log PI9HM 8-6-02, Rotterdm Zuid

station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
PA3ANN PA3AAE 569 559 3551 X Joop, Beegden
PAONF PA3AAE 599 599 3551 X Jan, Hengelo
DH8ABL PA3AAE 539 599 3551 X Hartmur, Hannover
MoAWW PA3AAE 569 569 3551 X Bill, Loughborough
PA0SIM PA3AAE 599 599+10 3551 X Jan, Venlo
DJ1PQ PA3AQL 599 589 3551 X Robert, Frankfurt
PA3CWG PA3AQL 599 579 3551 X Ronald
Log PI9HM 9-6-02, Rotterdam Zuid
station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
MQ5ACC PA3AQL 599 599 7.015 X
PA3EBA PA3AAE 589 579 7.015 X Jan
PA0JLS PA3AAE 579 579 7.015 X Hans, Leiden
PA1FR PA3AAE 589 589 7.015 X Frans
DJoPM PA3AAE 599 599 7.015 X Wim
PAOSAN PA3AAE 589 539 7.015 X Remy

Vandaag weer wat sleutelwerk gedaan aan de wagen. Terwijl Thea de
binnenkant schoon maakte en de restjes van de Zuiderparkdagen opruimde,
heeft Paul de temperatuurmeter aangesloten. Daarvoor was hij donderdag bij de
Mercedes dealer geweest om een zender te kopen en advies te vragen hoe de
zaak aangesloten moest worden. Uiteindelijk is alles prima gelukt en was er
nog tijd over om de dashboard verlichting na te kijken. Via een andere weg dan
origineel, is ook dat gelukt en kunnen we voortaan de metertjes, ook in het
donker, aflezen. Vandaag hebben we ook bezoek gehad van Jaap van Gulik,
van de andere Unimog groep uit Amsterdam. Hij had wel interesse in de kachel
die wij er af gehaald hadden. Wij hebben hem toen ook alle andere spullen
meegegeven zoals de bak met sneeuwkettingen, de trekhaak en de
verduisteringsplaten. Zodat we weer een hoop gewicht kwijt zijn. Verder nog
wat foto’s gemaakt van de wagen met call, naam en monstertje.

Deze keer eens een andere locatie gekozen voor het uitlaten van het monster.
Besloten werd om wat verder te gaan dan de Gorzen, en de keuze viel op de
Haringvlietdam.

De weersverwachtingen waren wat twijfelachtig maar we hebben toch de gok
gewaagd. Om 10:00 uur werd het monster uit de stalling gehaald en na inladen
van mondvoorraad en andere spullen, gingen we op weg. Deelnemers waren,
Thea, Gerard en Paul. Later zou Richard nog komen. Het was vrij druk op de
route naar de dam want in Stellendam was het vlaggetjesdag met veel
bezoekers.

Op de dam een mooi plekje uitgekozen aan de zoetwater zijde en aan de kant
van Hellevoetsluis. We stonden in de luwte van de dam en bovendien achter
een aantal bosjes. In het zonnetje was het er aangenaam vertoeven. De wagen
viel niet erg op tegen al het groen van de bosjes want Richard kon ons niet
vinden en moest binnen gepraat worden. Verticale antenne opgezet en de
apparatuur opgewarmd. Het in bedrijf nemen gaat steeds makkelijker door de
ervaring die we zo langzamerhand hebben opgedaan. Ook de verbindingen
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verliepen beter omdat we het zero-beat afstemmen van ontvanger en zender
eindelijk onder de knie begonnen te krijgen. Zoals in het log te zien is, hebben
we aardig wat verbindingen gemaakt en aan de tijden is ook duidelijk te zien
dat we voor elk station de tijd genomen hebben. Met andere woorden, het is
beslist geen contestlog. Men heeft dus ruimschoots de kans gehad om PI9HM
te werken. Helaas waren de condities voor Nederland niet zo gunstig. Op 80
meter helemaal niet en op 40 meter waren de Duitse en Engelse stations veel
sterker waardoor de Nederlanders volkomen weg gedrukt werden. Hans,
PA2DGR, heeft nog geprobeerd ons te werken. Hij hoorde ons wel, maar wij
hem niet. Jammer, volgende keer beter.

Log PI9HM 29-6-02, Haringvlietdam

station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
PAOTKM PA3AAE 579 569 3553 X Teko, Geldermalsen
SM7KJH PA3AAE 579 589 10.120 X Chris, Malmo, 3 Watts
EASEPY PA3HBP 579 579 10.120 X Enri, Torrent
DF5HOA/p PA3AQL 579 599 10.120 X Rukpolding
DL9DRL PA3AQL 579 559 14.025 X Frank, Dresden
3Z1DM PA3AQL 599 599 14.025 X QSL via SP1IMVG
DK5ZI PA3AQL 579 569 10.115 X Dieter, Kassel
DL7CY PA3AAE 569 559 10.115 X Georg, Munich
PALIMAX PA3AAE 569 559 7.012 X Max, Hoogeveen
MMoCTS PA3AAE 579 579 7.012 X Ron, Dundee
PA5JR PA3AAE 579 579 7.012 X Jan, Utrecht R 08
DJ1PQ PA3AAE 569 579 7.012 X Robert, Frankfurt
IZAAFZ PA3AQL 579 559 7.014 X Pietro, Ferrara
1Z2DMW PA3AQL 579 599 10.122 X Roberto, Brescia
GM3HBT PA3AQL 579 ? 10.125 X ?
GQ3SGQ PA3AQL 599 599  10.122 X Ron,Liverpool

Plannen waren om er weer tussen uit te gaan met onze Mog. Gerarard en Thea
zaten op een camping in de buurt van Zutphen. En ook Richard was
verhinderd. Daarom deze keer bij de loods gebleven. Wel de wagen naar buiten
gereden en naast de loods neer gezet. Zo kon toch stroom uit de loods
betrokken worden en hoefde de generator er niet uit getild te worden wat voor
één persoon niet te doen is. Wel van te voren een sked gemaakt met Gerard
maar op de afgesproken frequenties niets gehoord uit het Oosten des lands.
Henk, PAOELS, melde zich wel en daar is een leuk gso mee gemaakt. Ook met
moeite Richard, PA3GQF, gewerkt en later een Italiaan op 30 meter. Verder
ging het niet zo goed met de verbindingen. Condities?
Daarom maar begonnen met schilderen van de stukken die nog niet gedaan
zijn. Toen begon het te regenen en moest de Mog naar binnen gereden worden.
Geprobeerd om verder te gaan met schilderen maar in de loods was het te
donker om de heilige dagen te kunnen zien.

Log PI9HM 13-7-2002 , Melissant

station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
11GZG PASAQL 559 599 10,125 CwW Amedeo, nr Genova
PAOELS PASAQL 599 599 3551 X Henk, Vlaardingen

PA3GQF PA3AQL 449 599 3551 X Richard, Spijkenisse

Er werd prachtig weer voorspeld, daarom thuis een vrije dag gevraagd en Dirk,
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PA3DHR, gevraagd of hij zin heeft om een velddag te houden. Nou, daar had
hij wel oren naar. Om 09:00 uur richting Melissant getogen, de Mog uit zijn
slaap gewekt en op weg naar de Haringvlietdam. De avond daarvoor weer een
sked gemaakt met Gerard en gevraagd of ze om 11:00 uur al wakker zouden
zijn. Thea beloofde om de wekker te zetten. Om 10:55 waren we dan zover dat
de zender af geregeld kon worden en om 11:00 uur naar Gerard geroepen. Hij
zat op zijn post want hij gaf onmiddellijk antwoord. Daarna met Thea een
babbeltje gemaakt en vervolgens, heel diep in de ruis werden we aangeroepen
door PA3FBF. Omdat ik al mijn aandacht nodig had om de tekens te
ontcijferen, niet in de gaten dat het onze eigen Monika was. Dus, de standaard
gegevens door geseind, zoals naam, gth enz. Bij haar volgende doorgang, nog
meer moeite moeten doen om het allemaal te kunnen nemen. Er werd druk met
telefonie gewerkt op onze qrg. (Vissers uit Stellendam?) De ontvanger heeft
wel een mogelijkheid om te filteren, maar als die te smal wordt gezet, is het
signaal ook een stuk minder. Bij Monika moest ik hem dus vrij breed zetten
met als gevolg dat ik meerdere stations hoorde en dat stoort mij enorm. Ik ben
nog niet zo gevorderd dat ik me, net als Gerard kan concentreren op één
bepaald station. Toen ik het gso maar had afgesloten en bezig was met
inloggen, realiseerde ik me pas dat het Monika was. Bovendien riep Thea me
weer, en vertelde dat zij het was. Nog even naar Monika geseind met de
verontschuldigingen. Maar ja, ik heb haar call ook nooit gehoord op de band.
Vervolgens gsy gegaan naar de 40 meterband en daar nog even met Gerard
gewerkt en daarna nog een aantal andere stations. Op 30 meter ook nog een gso
met Wim, DJOMP gehad. Zie verder het log hieronder. Ook Dirk heeft enkele
verbindingen gemaakt. We hebben een leuke dag gehad en Dirk vond het een
hele ervaring. De rit in de Unimog en daarna het werken met de apparatuur was
een hele belevenis voor hem.

Log PI9HM 16-7-2002, Haringvlietdam

station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
PA3AAE PASAQL 559 549 3551 Ccw Gerard
PA3HBP PA3AQL 559 549 3551 X Thea
PA3FBF PASAQL 449 559 3551 X Monika, Mijdrecht
PA3AAE PASDHR 559 569 7015 X Gerard
DJOPM PASAQL 599 599 7015 X Wim,
DL2DRO/P  PA3AQL 599 599  14.046 X Jochen, Freital
DL7MA PASAQL 579 579  14.046 X Klaus,
PA7RCE PA3DHR 59 59 145350 FM Jan, Rozenburg
PA3HCF PA3DHR 59 59  145.350 X Peter, Rozenburg
LA2SG PASAQL 599 579  14.036 CW Hans, Ski nr Oslo
IZ1ELP PASAQL 599 599  14.039 X Eddy,

Vandaag zijn we met de HM2 naar de oude stek gegaan. De Gorzen.

Gerard en Thea zouden nog op de camping in Naarden zijn, maar omdat er
warm weer werd voorspeld, zijn toch maar naar huis gekomen om de koelte
van de kust op te zoeken. Ze hadden het echter te druk met schoon maken van
de caravan zodat ze niet mee konden met ons. Richard, PA3GQF, was wel
bereidt om mij te helpen. Met zijn auto zijn we naar Melissant gereden en
vervolgens met de Unimog richting De Gorzen nadat we eerst een jerrycan
benzine gehaald hadden. Ter plaatse werden we ontvangen door een zwerm
muggen. Van die grote, die zich vastbijten in je huid en gemene prikken
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kunnen uitdelen. Vermoedelijk hebben we ze gestoord in hun bezigheden in het
hoge gras.

Ondergetekende had zijn Vibroplex mee genomen om het ook eens in de
Unimog te proberen. Maar na het sjouwen met de spullen en de generator, had
hij geen vaste hand meer en de eerste pogingen gingen dan ook volkomen de
mist in. Gerard hoorde ons tunen op 3551 en had meteen door dat wij het
waren. Toch maar de Junker in geplugd en daarmee ging het beter. Vervolgens
werden we aan geroepen door PA4CW terwijl we nog steeds in de tune
procedure zaten, dus met 10% van het maximum vermogen. (10 Watt?). Toen
hij vertelde waar hij zat, ten Noorden van Heerenveen, waren we toch
enigszins verbaast dat het lukte. We zaten nog steeds op de spriet antenne.

Het opzetten van de mast verliep een beetje moeizaam, in één van de mast
delen zat een braam en moest wat afgevijld worden. Daarna bleek dat één van
de tuidraden, te kort was zodat we de mast weer moesten strijken. Uiteindelijk
is het toch gelukt om ook met de LW de lucht in te komen. Helaas was
PA4CW er niet meer om een vergelijkend rapport te kunnen geven. Bovendien
was het al wat later en waren de condities op de 80 meter band terug gelopen.
De 40 meter band blijft toch een probleem bandje voor de Siemens ontvanger.
Veel stations vlak bij elkaar die elkaar dicht drukken. Op de 20 meter band
hoorden we alleen contest stations dus gsy naar de 30 meter band. Daar hebben
we een aantal qso’s gemaakt. Jammer genoeg is het geen geschikte band voor
Nederland zodat veel abonnees van HM geen kans hebben gezien om PI9HM
te werken. Misschien moeten we het een keer over doen maar dan in de
avonduren. Ondertussen was ondergetekende wat tot rust gekomen en werd de
Vibroplex weer in gebruik genomen. In de namiddag kwamen Gerard en Thea
op bezoek en na hun belevenissen, tijdens de vakantie, aangehoord te hebben,
hielpen zij met afbreken van het station.

Log PI9HM 27-7-2002, Gorzen van Flakkee

GMT station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
09.12 PA4CW PA3AQL 599 579 3551 X Rienk, Haskerdijken
11.02 G3GC PA3GQF 599 599  10.125 X Eric, Yeovil
11.15 SM7ZI PA3GQF 599 579  10.125 X Len, Lagan
11.20 DL1CC PA3GQF 599 599  10.125 X Wolf, nr. Berlin
11.33 DJ1ZB/p PA3GQF 599 589  10.125 X Hajo, Berlin
11.46 SP3NUD PA3GQF 599 589  10.125 X Jan, nr. Poznan
13.00 OM7RF/p/grp  PA3AQL 579 559  10.122 X lvan, Rimsobo ?

21\9-2002  Na een periode van rust voor de Unimog, zijn we er weer tegen aan gegaan. In
tegenstelling tot de voorgaande keren wilden we het deze keer proberen in de
middag en avond uren. Met de gedachte dat Nederlandse stations, en dus ook
onze abonnees, PI9HM zouden kunnen werken. Het weer zag er niet veel
belovend uit. Gerard melde regen in Melissant en het werd dus dubben of we
door zouden gaan. We besloten het toch te wagen met dien verstande, dat we
de Unimog wel naar buiten reden maar naast de loods parkeerden. Daar werd
de verticale antenne geplaatst, stroom uit de loods gepikt wat weer scheelt in
brandstof voor de generator, en de installatie aangestoken. Zoals verwacht, was
het op 80 meter zeer stil en daarom maar gsy naar de 40 meterband. Daar
waren de gebruikelijke contest stations druk in de weer. Toch konden we, met
enige moeite, een aantal stations werken waaronder enkele abonnees. En niet
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abonnees die wel van onze aanwezigheid af wisten door de informatie op de
homepage. We worden daar dus kennelijk in de gaten gehouden. Afwisselend
hebben Thea, Gerard en Paul de sleutel bediend en leuke gso’s gedraaid. Deze
keer met een elektronische keyer die was voorzien van een relais die tegen de
60 Volt spanning op de sleutel kon. Om ca. 17:30 uur LT zijn we gsy gegaan
naar de 80 meter band en hebben daar, tot ca. 20:00 uur, nog een aantal
verbindingen gemaakt. En zoals in het log te zien is, was het een vruchtbare
dag geweest waarbij het weer achteraf best mee gevallen is. Af en toe liet zelfs
de zon zich zien.

Log PI9HM 21-9-2002, Melissant, naast de stal van HM2

GMT station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
11.50 PA3DEZ PA3AAE 579 599 7015 X Lex, Den Haag
12.25 PB2JJ PA3HBP 559 559 7015 X Jasper, Alphen a/d Rijn
13.13 PA7UL PA3AQL 559 559 7015 X Paul, Maarsen
13.17 DL8BAAM PA3AQL 579 589 7015 X Tom, Goeting
13.25 PA3CWG PA3AQL 559 599 7015 X Ronald, Hellendoorn
13.35 PA5AX PA3AAE 579 599 7015 X Bob, Boskoop
13.50 F6DLZ PA3AAE 559 559 7015 X Louis, Rouen
14.00 DK7EW PA3AAE 579 579 7015 X Def, Dusseldorf
14.28 DL1AAU PA3AQL 599 599 7015 X Otto, Kassel
14.42 G4GZG PA3AQL 599 579 7017 X Larry, Ongar
14.53 PA7TRA PA3AQL 599 599 70012 X Rien, Bergen op Zoom
15.18 G3KEK PA3AAE 549 559 3551 X George, Birmingham
15.35 PA3SHCY PA3HBP 579 579 3551 X Han, Kollum
15.57 PA3GQF PA3AQL 449 599 3551 X Richard, Spijkenisse
16.14 PAOELS PA3AAE 569 589 3551 X Henk, Vlaardingen
17.21 G3DHE PA3AAE 439 559 3551 X ??7?, Leicester
17.29 PA3GOH PA3AAE 569 559 3551 X Tjakko, Ruurlo

28/9-2002 De weersverwachtingen waren goed voor dit weekend, en omdat familie op
bezoek was en zeer geinteresseerd in de Unimog, besloten we er weer een
velddag tegenaan te gooien. Gerard en Thea waren verhinderd zodat Paul en
zijn familie er alleen op uit gingen. Deze keer zijn we weer naar de Gorzen
gegaan, maar nu wat verder door gereden tot aan het water (De Grevelingen).
Zus van Paul was zeer te spreken over de omgeving en heeft veel gewandeld en
aan het water gezeten. Zwager was niet weg te slaan bij de Unimog hoewel hij
niets begreep van de piepjes die uit de speaker kwamen. Maar Paul kon al zijn
kennis van de wagen en de apparatuur aan hem kwijt. Daardoor was het aantal
verbindingen dan ook niet zo hoog. Hieruit blijkt, dat ook niet zendamateurs
geinteresseerd kunnen zijn in onze liefhebberij.

Log PI9HM 28-9-2002, Melissant aan de Grevelingen (Slikken)

GMT station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks

10,08 DL4VBB/QRP  PA3AQL 599 599 10.115 X Herb, Saar

11,38 G40GV PA3AQL 599 589 10,115 X Neil, Bromley, nr London
11,5 DK6BW PA3AQL 599 589 10,12 X Seba, Bremerhaven
12,57 PI4CGR PA3AQL 559 539 10,12 X Gose, Ermelo
13,02 G4AQT PA3AQL 579 599 10,12 X John, Nottingham

15/10-2002 De al eerder bestelde slang tussen de beide brandstof tanks, vervangen door een
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nieuwe die ik vandaag kon ophalen bij de Mercedes dealer. Hij was wonderwel
nog in voorraad in Duitsland. De oude vertoonde scheurtjes en was met tape
gerepareerd.

Na veel zoeken op internet en bij nieuwsgroepen, het adres gevonden van
iemand in Belgié die gespecialiseerd is in Unimogs en die ons kon helpen aan
een cabrio kap. Wel één van PVVC maar misschien wel beter voor ons want een
linnen kap vergt onderhoud.

’s Morgens vroeg op pad gegaan en via een route planner was het adres redelijk
snel gevonden. De rit vergde wel 2 uur rijden. Andy, zoals de man heet, had
verschillende Unimogs staan. Alleen geen radio wagens. Hij kon me wel tips
geven waar ik naar moet kijken bij onze wagen waar veel vraag naar is voor
vervanging. Met de mededeling dat ik altijd bij hem terecht kan voor
onderdelen en vragen, afscheid genomen van Andy en weer snel, met de
nieuwe kap, naar onze Unimog. Gerard verwachte mij al en samen hebben we
de nieuwe kap geplaatst. En zo is ons monster weer iets dichter bij de perfecte
staat waar we naar streven.

Van de Scouting Radio Spijkenisse kregen wij; van Hellemonster, de
uitnodiging om met de Unimog, het in gebruik nemen van het clubhuis, luister
bij te zetten. Dat hebben we natuurlijk graag aangenomen want elke
gelegenheid om met de Unimog te kunnen pronken, wordt met graagte benut.
De weersvoorspellingen waren niet zo gunstig maar met de nieuwe kap, zullen
we er geen last van hebben. Helaas (HI) hebben we het nieuwe dak niet kunnen
testen want op de heenreis en, later op de terugreis, is het droog gebleven.
Gerard en Thea, die meestal ook van de partij zijn, konden niet mee omdat ze
andere verplichtingen hadden. Dus moest ik iemand anders zien te vinden die
mee wilde om de wagen op te halen. Hans, PE2HVL, melde zich als eerste en
heeft mij dus als passagier vergezeld. We hebben een route gekozen via binnen
weggetjes om het overige verkeer zo min mogelijk te hinderen met onze trage
snelheid (70 Km/h). Alleen op de N57, waar 100 gereden mag worden,
veroorzaakten we een file achter ons. Gelukkig was dat maar een paar km. De
aankomst bij het clubhuis was voor velen een verrassing, alleen een aantal
mensen van de SRS wisten er van. Men keek dan ook vreemd op toe dat
militair uitziende voertuig daar het terrein op kwam rijden. Het officieel in
gebruik nemen van het gebouw werd bijgewoond door de verschillende takken
van scouting plus ouders, de SRS en buurt bewoners. VVoor de rest van het
weekend was het een open dag voor iedereen die maar belangstelling had. Het
was bovendien Jota weekend, hoewel er bij ons alleen aan Joti gedaan werd.
Door alle verbouwing en verhuis perikelen, is men vergeten de Jota call aan te
vragen. Ook de Unimog kreeg zijn deel in de belangstelling. Vele vragen
moesten beantwoord worden met demonstraties van de apparatuur. Daardoor
konden we niet zo veel verbindingen maken. Toch zijn er wel een aantal
gemaakt, voornamelijk op de 30 meterband want op de andere banden was het
veel te druk met contesten. In de avonduren wel op onze stek 3551 gezeten en
verbinding met verschillende bekenden gehad. Na overleg met Gerard en Thea,
besloten we om niet terug te gaan naar de stalling en te blijven tot zondag.
Door scouting werd ik goed verwend. Avondeten bestond uit patat en een
kroket, daarna een toetje. En omstreeks middernacht kreeg ik een bord met saté
voor m’n neus geschoven. In de Unimog had ik de kachel aangestoken want



15

het werd aardig koud in de avond. Omstreeks 02:00 uur ging iedereen zijn
slaapzak opzoeken, dus ben ik dat ook maar gaan doen. Unimog afgesloten en
bedje gespreid in de shack van de SRS. ‘s Morgens om ca. 06:00 uur, na een
stevige bak koffie, de Unimog weer bedrijf gereed gemaakt en om 10:00 uur
geprobeerd af te stemmen op de Marac ronde. In eerste instantie kon ik ze niet
vinden omdat er op de grg druk ge-contest werd. Na een paar tips van Jeroen,
PE1RGE, die bekend is met oude buizen ontvangers, hoe ik hem beter kon
afstemmen, kon ik me toch nog inmelden. Gelukkig was de ronde leider van
PI4MRC wel goed te volgen, de meeste andere stations gingen verloren in dat
contest geweld. Na mijn verhaaltje, wie ik was en waar ik stond met de
Unimog, vond men het wel leuk om de call “PI9HM” in de Marac ronde te
horen. Om ca. 12:00 uur begonnen met afbreken van het station. Deze keer
melde Dirk, PA3DHR, zich om mee te mogen op de terugweg naar Melissant.
Ook nu weer dezelfde binnenweggetjes genomen. Bij aankomst, viel de motor
uit en bleek de benzine tank leeg te zijn. Gelukkig hadden we nog een halve
jerry can over zodat we de wagen toch binnen konden zetten. Tot overmaat van
ramp werd de deur van de loods geblokkeerd door twee auto’s. De eigenaren
waren natuurlijk nergens te vinden. Na enige tijd melde één van hen zich en
hadden we net, maar dan ook net, ruimte om binnen te rijden. En zo kan ons
HelleMonster2 weer tot rust komen na een voor ons beiden, het monster en ik,
een vermoeiend weekend.

Log PI9HM 19-10-2002, Spijkenisse

GMT station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
09.15 DL1AWC PA3AQL 599 579 10.115 X Wolf, nr. Erfurt
09.25 DM2BRF PA3AQL 599 599 10.115 X Bidy, nr. Dresden
11.43 HB9JND PA3AQL 599 579 10.115 X Hubert, nr. Zurich
16.30 PA3ANN PA3AQL 559 559 3.551 X Joop, Beegden
16.40 PAoCNR PA3AQL 459 ? 3.551 X Cees, Middelharnis
16.42 DJoPM PA3AQL 579 569 3.551 X Wim, Goslar
18.30 PA3AAE PA3AQL 599 599 3.551 X Gerard, Melissant

Log PI9HM 20-10-2002, Spijkenisse
GMT station operator hisrst myrst freq. 2xCW remarks
09.15 PI4MRC PA3AQL 599 549  7.015 X Jan, Anna Pauwlona
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