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21/1-2003  Omdat Gerard junior op vakantie was, hebben we gebruik kunnen maken van 

zijn garage. De dag daarvoor heeft Gerard sr. De Unimog er heen gereden. De 
garage heeft tegenwoordig een brug die geschikt is voor kleine vrachtwagens 
zodat we zonder problemen ons monster er op konden rijden. Nu konden we de 
onderkant eens goed bekijken en wat we zagen viel ons erg mee. Geen 
mankementen kunnen ontdekken. Wel wat smeerpunten van nieuw vet 
voorzien. Daarna de ontsteking wat bij gesteld, wat ondergetekende eigenlijk al 
eerder had willen doen, en dat gaf een merkbare verbetering. Nadat we een 
rondje gereden hadden, waren we het er over eens dat er duidelijk meer 
trekkracht in zit en later op de terugweg naar de stalling, moest Gerard de 
snelheid meter goed in de gaten houden omdat hij ongemerkt boven de 80 
km/uur kwam terwijl dat, op die weg, de maximum snelheid is. Wat we ook 
gecontroleerd hebben is, de distributie ketting. Het vermoeden was namelijk 
dat de spanner niet goed zou werken waardoor de ketting tegen de kast zou 
rammelen. Dit bleek niet het geval te zijn. Bovendien leek het tikken minder te 
zijn nadat we de ontsteking hadden bij gesteld. 

 
15/2-2003  Na een lange winterslaap, besloten we dat het wel weer tijd werd PI9HM in de 

lucht te brengen. De weervoorspellingen waren gunstig, wel bewolkt en koud. 
Daarom extra kleding aangetrokken en dicht bij huis gebleven. Dat wil zeggen, 
bij Gerard en Thea in de straat. We zouden dan af en toe even in huis kunnen 
opwarmen. De Unimog sputterde wel even tegen maar na een opwarm periode 
voelde hij zich weer lekker en deed wat de bestuurder van hem verlangde. De 
buurman was zo vriendelijk ons toestemming te geven om voor zijn schuur te 
parkeren en stroom uit die schuur te betrekken. Het eerste wat we aan gezet 
hebben is de kachel. Vertical op de wagen gezet en aardnet gespannen en toen 
kon het beginnen. Ontvanger aan en zender op opwarmen gezet. Na de 
gebruikelijke start procedure, konden we om 10:15 UTC de eerste verbinding 
maken. Er werd al op ons gewacht want er volgde onmiddellijk een pile-up. 
Iedereen was van te voren gewaarschuwd zodat men ons direct wist te vinden. 
Ondanks de drukte op de banden en de ontvanger die vrij breed is, zijn er vele 
stations gewerkt. We hebben ons beperkt tot de banden 80, 40 en 30 om zo veel 
mogelijk Nederlandse stations gelegenheid te geven PI9HM te werken. In het 
begin hadden we toch nog wel last van de kou maar na een tijdje begon het 
aangenaam te worden. De kachel en de zender gaven flink wat warmte. Ook 
nog bezoek gehad van PA3FXH en PA0CF die ons station kwamen bekijken. 
16:00 UTC station gesloten en de zaak af gebroken. Mog weer in de stalling en 
zo eindigde een vruchtbare en gezellige dag. 

 
Log PI9HM 15-02-2003 Melissant 

GMT station operator his rst my rst freq. 2xCW remarks 
10:15 PA3GXB PA3AAE 599 579 3551 x Hans, Rozenburg 
10:28 PA0ELS ,, 599 599 ,, x Henk, Vlaardingen 
10:35  PA0JLS ,, 599 599 ,, x Hans, Leiden 
10:48 PA3GQF ,, 599 599 ,, x Richard, Spijkenisse 
11:05 PA3DHR ,, 599 599 ,, x Dirk, Spijkenisse 



11:36 G4GUA PA3AQL 599 559 7018 x John, Salisbury 
11:53 DL3JAB ,, 459 599 ,, x Andy, Berlin 
12:07 PA0HRM PA3AAE 599 599 ,, x Hans, Delden (R40) 
12:17 PA3GXB ,, 579 599 ,, x Hans 
12:29 DF4LO ,, 459 599 ,, x Willy 
12:39 F5MID ,, 579 559 ,, x Jean, Lons le Haunier 
12:51 OK1RR PA3AQL 559 579 ,, x Jan, Usti 
13:01 PA3HCC ,, 599 599 ,, x Jan, Hellevoetsluis 
13:07 PA3GQF ,, 439  ,, x Richard, Spijkenisse 
13:10 G4OGW/QRP ,, 559 599 ,, x David, Hereford 
13:23 F8KKH ,, 559 589 ,, x Roger, Roubaix 
13:47 PA0PCB PA3AAE 579 589 ,, x Bram, Spijkenisse 
14:15 PA3GQF ,, 599 599 10115 x Richard, Spijkenisse 
14:35 DL6MDR ,, 589 579 ,, x Roland, Munchen 
14:40 DL7CY ,, 589 579 ,, x Georg, Munich 
15:00 PA0PCB ,, 579 599 ,, x Bram, Spijkenisse 
15:14 UY7LA PA3AQL 599 589 ,, x Alex, Kharkov 
15:20 YO3AAJ ,, 599 599 ,, x Sile, Boekarest 
15:28 OK1FGH ,, 599 599 ,, x Mirek, Rychnov 
15:35 DF0HSC ,, 599 599 ,, x Udo (DJ7LQ), Poeking 
15:45 PA0XAW ,, 579 579 ,, x Age, Anna Pauwlona 

 
24/3-2003  Vandaag zijn Gerard en Thea naar de garage van Gerard junior gereden met de 

Unimog omdat hij weer voor de APK moest. Dit schreef Gerard er over: 
Nou staat de Unimog gestald buiten het dorp, in een loods van een man, die 
zijn boerderij heeft omgetoverd tot een golfbaan, die erg druk bezocht wordt. 
Het gevolg is dan ook, dat veel mensen hun auto overal parkeren, zelfs 
gedeeltelijk voor de schuifdeur, waarachter de Unimog staat. Zo ook op de dag 
van de keuring, maar met een hoop heen en weer steken, (geen 
stuurbekrachtiging aanboord) kon ik, met een handbreedte aan beide zijden, de 
auto uit de schuur krijgen. De motor moet rustig op temperatuur komen, maar 
daarna gromt ze tevreden en gingen Thea en ik naar Middelharnis, waar de 
garage van mijn zoon is. Bij aankomst mocht ik hem op de brug rijden, en dat 
kost al het nodige zweet, want ik ben altijd bang, dat ik er naast rij, maar alles 
ging goed. Eerst alle verlichting en richting aanwijzers controleren, die in orde 
waren. Ik moest in de cabine blijven zitten en de brug ging ongeveer 1,80 meter 
omhoog. Draaien aan het stuur, om te kijken of er geen ruimte in de stuurkogel 
zit. Wielen helemaal naar links en naar rechts draaien, om nog meer controles 
uit te oefenen en ik maar zitten in die cabine. De keuring werd vaak 
onderbroken, door de telefoon of iemand die even langs kwam, om wat te 
vragen of een afspraak te maken, dus zit je je knap te vervelen. Gelukkig had ik 
mijn baal shag bij me, dus maar rustig een sigaretje gedraaid en nog maar 
eens gekeken, naar alle knopjes, schakelaars en handels, die aanwezig zijn, 
voor de bediening van de auto, dus die zitten ook weer goed in mijn hoofd en 
kan ik alles blindelings vinden. Veel geklop getrek en gehamer klonk onder de 
auto, met af en toe een grom van de keurmeester, dus de schrik sloeg mij om 
het hart, want dat klonk allemaal niet geruststellend. Eindelijk, na drie 
kwartier ging de brug weer naar beneden en kon ik een noodstop op het toilet 
maken, want de zenuwen gierden door mijn lijf, van al die grom geluiden, die 
ik gehoord had. Ik vreesde het ergste en zag de lijst met de nodige reparaties al 
steeds langer worden. Toen ik weer bij mijn zoon kwam en hem vragend 



aankeek, zei hij: “Nou ouwe, die verslijt je van je levensdagen niet meer. De 
bouwers van die auto hebben nergens op bezuinigd en hij is helemaal in orde”. 
Een zucht van verlichting ontsnapte aan mijn keel en ik kon met een zakdoek 
het zweet in mijn handen afvegen. “Wat krijg je van mij”, vroeg ik hem. 
“Hoofdpijn krijg ik van je, rij dat oude ding nou maar naar buiten en ga maar 
koffie zetten”, was zijn antwoord. Dus gelukkig weer iemand, die de stichting 
HelleMonster een goed hart toedraagt en ons geen geld vraagt, voor bewezen 
diensten. 
 

30/3-2003  Om het niet te verleren en wat nieuwe ideeën uit te proberen, werd besloten om 
het station PI9HM weer eens in de lucht te brengen. Na het, nogmaals 
bestuderen van de manuals, ontdekt dat er een betere manier is om de zender en 
ontvanger op elkaar af te stemmen. Ook de stille afstemming in ere hersteld. Is 
wat ether vriendelijker als we de ontvanger zero-beat instellen op de zender of 
als we de zender zero-beat zetten op een station die we willen werken. 
ondergetekende ging weer om 10.00 uur van huis en deze keer melde Richard, 
PA3GQF, dat hij graag mee wilde. Na eerst een kop koffie bij Gerard en Thea 
genuttigd te hebben, togen we gezamenlijk naar de golfbaan. Gelukkig stonden 
er nog niet zo veel auto’s voor de deur van de loods en konden we de Mog er 
makkelijk uit rijden. Voor alle zekerheid hebben we onze auto’s zodanig neer 
gezet dat de ingang van de loods vrij bleef. Het was prachtig weer maar toch 
wel een beetje fris. We waren met z’n vieren en er kunnen maar twee mensen 
in de shack dus de twee anderen moesten buiten blijven. Gerard had het al 
gauw bekeken, die ging, als hij niet aan de sleutel zat, in de stuur kabine zitten 
en daar was het aangenaam warm achter de voorruit waar de zon op scheen. 
Deze keer hebben we hoofdzakelijk op de 30 en 20 meterband gezeten. Thea 
heeft zelfs onze eerste DX gewerkt met USA. 

 
Log PI9HM  30-03-2003 Melissant 

GMT station operator his rst my rst MHz 2xCW remarks 
11:00 LZ1PM PA3AQL 579 579 10 x Ivan, Dupn?ca 
11:10 DJ2MKR ,, 559 579 ,, x Robert, Hofstette 
11:25 ON4MB PA3GQF 559 499 ,, x  Walter, Gent 
11:45 HB9BWY ,, 569 599 ,, x Norbert, Luzern 
11:50 OK1SYB ,, 599 599 ,, x Vlad, Praha 
12:10 SM7FCU PA3AAE 589 589 ,, x Ben, nr Ronneby 
12:17 OK1CTB ,, 589 579 ,, x Beda, Praha 
12:55 HA7MQ PA3AQL 599 599 14 x Pista, Portelek 
13:11 IK0XKN ,, 599 599 ,, x Gianni, Roma 
13:28 W5ZR PA3HBP 559 549 ,, x  Bert, Louisiana 
13:35 PA5TT ,, 599 579 ,, x Teun, Burgh 
13:52 IZ3ETU PA3AQL 599 559 ,, x Carlo, Padova 
14:00 YO9WF ,, 599 599 ,, x Ionut, Pucioasa 
14:08 EA1FCH ,, 579 599 ,, x ? 
14:17 HA8LNN PA3AAE 579 599 ,, x Zoli, Gadaros 
14:26 EA4EPE ,, 569 579 ,, x Juan, Guadalajara 
14:38 UR0CB ,, 559 559 ,, x Gena, Cherkassy 

 
5/4-2003  De vorige keer was, bij het uittrekken van de stekker van het koffiezet 

apparaat, de kap van de contactdoos mee gekomen. Dat moest gerepareerd 



worden want op de Meeting moeten we natuurlijk netjes voor den dag komen. 
De Mog hiervoor naar de Achterweg gereden want zo voor het huis was het 
toch gezelliger dan daar in de loods. Reparatie uit gevoerd en bovendien in 
kabine een aantal gaten gedicht. 

 
18/42003  Omdat Thea en Gerard Naar Kelpen waren gegaan, Richard, PA3GQF, weer 

eens gevraagd of hij zin had in een velddag met de Mog. En daar was hij wel 
voor te vinden. Het plan was, om bij de loods van de stalling te blijven, maar 
de plek waar we altijd stonden, was bezet door een camper. Dus besloten we 
uit te wijken naar de Gorzen. Het betekende wel dat we extra benzine moesten 
halen voor de generator. Een mooi plekje opgezocht, de mast opgezet met de 
langdraad, generator aangeslingerd die het nog prima deed, apparatuur 
afgeregeld en verbindingen gemaakt, zie log hieronder. Ook met Gerard en 
Thea nog even een QSO gemaakt. In de namiddag kregen we bezoek van 
Staats Bosbeheer die bezwaar maakte tegen onze aanwezigheid daar omdat het 
midden in het broedseizoen is en wij, met onze generator de vogeltjes 
misschien storen. We hoefden niet weg, maar voortaan moesten we eerst 
vragen of het wel mag. Toch was de lol er een beetje af na deze mededeling 
want ten slotte zijn wij ook diervriendelijk en wilde de vogeltjes absoluut niet 
storen. De zaak weer afgebroken en richting de stalling gereden. 

 
Log PI9HM 18-04-2003 De Gorzen 

GMT station operator his rst my rst MHz 2xCW remarks 
9:20 OK1HKF PA3GQF 599 579 10 x Jarda, Hradec 
9:28 PA3DHR ,, 579 559 ,, x Dirk. Brielse Maas 
9:40 OK1WDQ PA3AQL 579 579 ,, x Vlada, ? 
9:54 F8BCU ,, 579 579 ,, x Xavier, Valence 

10:17 DJ9HQ ,, 579 529 ,, x Bert, Grafing 
10:50 PA1MAX ,, 579 549 7015 x Max, Hoogeveen 
11:00 PA3AAE ,, 579 599 ,, x Gerard, Kelpen 
11:05 PA3HBP ,, 579 599 ,, x Thea, Kelpen 
11:12 2W0IBM PA3GQF 579 599 ,, x Alan, nr. Mold 
11:25 DL8EF PA3AQL 579 569 ,, x Fritz, Saarbrucken 
11:36 DL7LTM/P ,, 559 559 ,, x Torsten, Leipzig 
12:14 OM3CAZ ,, 579 599 14 x Andy, nr. Kezmarok 
12:24 HA7PS ,, 599 599 ,, x Geza, Godollo 

 
26/4-2003  Voor het team van HelleMonster, waren het zenuwslopende dagen die vooraf 

gingen aan deze meeting. Wat was er aan de hand, een week voor de datum, 
werd gemeld dat een deel van de A20, de weg die de meeste mensen moesten 
gebruiken om in Maassluis te komen, zou worden afgesloten in verband met 
werkzaamheden. Er moest dus snel een andere route gezocht worden en 
doorgegeven aan de deelnemers. De meeste via e-mail maar er waren er ook 
die per brief gewaarschuwd moesten worden. Ook werd er angstvallig naar de 
weersvoorspellingen gekeken want met de Unimog in de regen rijden is geen 
pretje. Gelukkig was de Gemeente Vlaardingen op tijd met de vergunning, om 
op het gras bij het restaurant, te mogen staan en een vergunning om over het 
fietspad te mogen rijden met onze Mog. Wat betreft de aanvliegroute naar 't 
Oeverbos, was er een licht puntje. De weersverwachtingen waren zodanig dat 
de wegwerkzaamheden werden uitgesteld. Dat betekende wel dat de kans groot 



was dat Gerard en Thea met de Mog door de regen moesten rijden. Maar daar 
lieten ze zich niet door afschrikken. Uiteindelijk brak de dag van de meeting 
aan en het HelleMonster team was al vroeg bij 't Oeverbos. De eigenaar was zo 
vriendelijk om het restaurant alvast te openen. De Unimog stond al op z'n 
plaats zodat we onmiddellijk konden beginnen met opstellen van de apparatuur 
en het operationeel maken van de Mog. Op dat moment was het nog droog 
maar in de loop van de middag begon het te regenen. De deelnemers 
druppelden binnen en even na 10.00 uur begon Pieter met zijn welkomstwoord 
en werd de koffie met gebak geserveerd. Ook Thea had voor een aantal XYL's 
iets bijzonders. Deze kregen het XYL award uitgereikt waarbij Thea een paar 
komische feiten opnoemde waarom zij deze awards verdient hebben. Voor de 
betrokkenen was het een volkomen verrassing. Daarna begon men overal met 
een gezellig eyeball QSO. In tegenstelling tot voorgaande jaren waarbij de 
meeting altijd samen viel met een excursie, was dit een welkome afwisseling. 
Men had veel meer tijd om met elkaar van gedachten te wisselen. Bovendien 
hadden verschillende mensen wat spullen mee genomen om te laten zien. Een 
tafel vol met diverse sein sleutels, de Seagull plus ontvanger stond er ter 
bezichtiging, er was ook een mogelijkheid om een seinproef af te leggen 
waarmee men een certificaat van bekwaamheid kon verdienen. Verder werd er 
een QRP transceiver gedemonstreerd en kon men in de Unimog verbindingen 
maken op de SK010. Verderop op deze pagina vind u een uittreksel van het 
log. Ondanks het feit dat men een klein stukje door de regen moest lopen om 
bij de Unimog te komen, was er toch veel belangstelling om op z'n minst de 
spullen te bekijken. Ook tijdens de lunch werden heel wat oude koeien (sterke 
telegrafisten verhalen) uit de sloot gehaald. Om ongeveer 16.00 uur gingen de 
meeste weer huiswaarts na het HelleMonster team bedankt te hebben voor deze 
geslaagde dag en te beloven er volgend jaar weer bij te zijn. Het team kon dus 
voldaan de terugweg aanvaarden waarbij Gerard en Thea met de Mog door de 
regen naar Melissant moesten rijden. 

 
Log PI9HM 26-04-2003 HelleMonster meeting te Maassluis 

GMT station operator his rst my rst MHz 2xCW remarks 
8:23 GM3CSO PA0JLS 569 569 7 x Andy, nr. Glasgow 
8:40 F5TDB ,, 559 599 ,, x Jack, Torbes 
8:45 F8ADA ,, 559 579 ,, x Alain, Montech 
8:55 F8DJO ,, 559 579 ,, x Marcel, Mulhous 
9:40 OK1MFA/QRP PA1BE 549 599 10 x Lubo, Krono 
9:50 DF4ZU/M Gerrie 559 579 ,, x Harry, 
9:55 GM3MXN ,, 549 579 ,, x Tom, nr. Glasgow 

10:42 ON4MXN/SUB Peter 579 579 14 x Mice, Zeebrugge 
12:07 F/PA5XM PA0JLS 599 599 10 x Kees, Cote d' Azure 
12:35 OK2BCJ ,, 559 569 ,, x Miro, 
12:47 DF8FU PA3AQL 599 599 ,, x Manfred, nr. Marburg 

 
 
 

 
 

Opening clubgebouw van de Hartelgroep te Spijkenisse. 
Op 24 mei 2003 



 
24/5-2003 Onze Unimog was daarbij uitgenodigd en daar hebben we graag gehoor aan 

gegeven. Omdat men op de betreffende datum al vroeg wilde beginnen met 
 besloten om de Mog vrijdag avond al 
op te halen en neer te zetten bij h
clubgebouw. 
Rob, PA3HDK, was 

opbouwen van al de attracties, hebben we
et 

graag bereidt om 

s 

 een 

aar 

 
at wij 

ld 

 

n nog 

e 
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mij te assisteren tijdens de rit van 
Melissant naar Spijkenisse. Het wa
regenachtig maar de Mog was dat al 
gewend sinds de Meeting. De rit 
verliep voorspoedig en we kregen
mooi plekje bij het clubgebouw. 
Zaterdag ochtend was het droog m
wel grijs. De Unimog was snel 

bedrijfsklaar gemaakt met de spriet antenne en stroom uit het gebouw. Veel 
verbindingen zijn er niet gemaakt want onze Mog was een onderdeel van een 
postenspel voor de scouts. De kinderen kwamen in groepjes van 10 langs de 
posten en moesten daar opdrachten uitvoeren. Bij ons was de opdracht, 
luisteren naar het verhaal over de radiowagen. Daar was niet veel tijd voor 
uitgetrokken.10 minuten per groep. 5 kinderen mochten in de radiohut plaats
nemen waar ze in 5 minuten wat te horen kregen over de apparatuur en w
er mee doen. De andere 5 kinderen mochten, om de beurt in de stuurcabine 
kijken. Er werden leuke vragen geste
zoals, “Heeft deze auto ook mee 
gevochten in de oorlog”, “Hebben jullie
ook geweren in de auto?” “Kunt u ook 
iemand aanroepen in Engeland?” E
meer van dat soort vragen. In sommige 
groepen zaten brutaaltjes die met all
geweld in een microfoon wilden praten
Voor hen was de zender uitgeschakeld 
zodat ze zonder gevaar hun 
‘zogenaamde’ boodschap konden 
uitspreken. Nadat de groepen langs geweest zijn, was er wat tijd om 
verbindingen te maken. Ook individuele belangstellenden kwamen even kijken. 
Voor de demonstratie, werden er wat verbindingen gemaakt in AM met het 
station in het gebouw (GRC106). Uiteraard hebben we in AM niet de call 
PI9HM gebruikt want die mag alleen in CW te horen zijn. Na een gezamenlijke 
maaltijd, de zaak afgebroken en terug gereden naar Melissant. Helaas had Rob 
zich ziek gemeld en moest er een andere bijrijder gevonden worden. Die waren 
er genoeg zodat er een keus gemaakt moest worden. En de keus viel op 
Richard, PA3GQF, met de beloften aan de anderen dat zij de volgende keer aan 
de beurt zijn. 
Ook de terugweg verliep    voorspoedig. 

 
 
 



Velddag weekend 7 en 8 juni 2003 
In het weekend van 7 en 8 juni 2003, heeft de Stichting 
HelleMonster, met haar station PI9HM, deelgenomen 
aan de velddag contest. 
Het station bestaat uit een Rohde & Schwartz SK-010 
zender en een Siemens 309 ontvanger.  
De apparatuur staat in een Mercedes Unimog radio 
wagen met een 6 meter spriet op het dak.  
Deze wagen stond op camping "Woutrina Hoeve" te 
Stellendam.  
Deelnemers: PA3HBX, Thea  
                      PA3AAE, Gerard  
                      PA3HBX, Bert  
                      PA3GQF, Richard  
                      PA3AQL, Paul  
Zaterdag om 09.00 LT vertrokken de diverse deelnemers vanaf hun huis.  
11.00 LT, verzamelen bij de camping.  
De Mog was door Gerard op vrijdag reeds uit de stalling gehaald zodat we niet voor 

verrassingen zouden komen te staan door geparkeerde 
auto's. 
Voor PI9HM weer een nieuwe ervaring, mee doen aan 
een contest. Geen van de deelnemers had veel ervaring 
met contesten maar het was dan ook niet de bedoeling 
om een winnende score te behalen. 
Ook de apparatuur is duidelijk niet geschikt om op 
vlotte manier te contesten, wat al gauw bleek. Bij "auto 
AVC" heeft de ontvanger tijd nodig om af te vallen en 

bij "AVC uit", werden onze oren overbelast door sterke 
stations (zoals ons eigen signaal). Bij "CQ geven" 
werden we wel aangeroepen maar meestal hoorden we 
dat niet omdat de AVC nog aan het terug regelen was. 
Daarom de stations maar opgezocht die CQ riepen en 
aan geroepen. Dat ging beter. 
Tussen de onderlinge qso's, die veelvuldig v
toch nog 65 verbindingen gemaakt.  
Zaterdag was het prima weer, warm en de zon bezorgde 
bij verschillend deelnemers een kreeftkleurige huid. 

Als avondeten besloten we iets bij een chinees te 
halen, maar in Stellendam bleek er geen te zijn, wel 
een snackbar die ook Chinese maaltijden verkocht. 
Daar dus maar wat gehaald en het bleek warempel nog 
lekker te smaken ook. 
Na het eten nog een aantal puntjes weg gegeven aan d
zeer fanatiek roepende velddag stations en om ca. half
twee besloten de overgebleven twee harde deeln
ook maar hun slaapzak op te zoeken. 
Richard wilde in zijn auto gaan slapen maar dat vond 
Thea geen goed idee omdat hij daar enigszins op 

oorkwamen, 

e 
 

emers, 



gevouwen in moest liggen. Maar toen Thea en Gerard weg waren is hij toch stiekem in zijn 
auto gekropen. 
Zondag om 6.30 LT verder gegaan met de contest waarbij we stations werkten die als volg 
nummer, 840 gaven terwijl wij aan de 56 zaten. Om 
5.00 uur LT besloten we de zaak even af te breken 
omdat er een zeer donkere lucht aan kwam zetten. 
Inderdaad zaten we even later in een enorme stortbui 
met hevige onweer klappen. Gelukkig dreven die snel 
over en konden we toch nog buiten ons ontbijt nuttigen. 

Na de uitgebreide lunch, waarbij we af en toe 
wat druppels regen voelden, vonden we het wel 
genoeg.  
Iedereen was het er mee eens dat het zeer 
gezellig is geweest en beslist voor herhaling vatbaar. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
20/6-2003 Richard, PA3GQF, had deze week vakantie zodat er, door de week, een 

mogelijkheid was om er weer tussen uit te trekken met onze Mog. 
 Gerard en Thea moesten helaas afhaken, want die hadden al plannen en ware 

druk met het schilderen van hun huisje. 
 Het was een prachtige dag, veel zon maar ook veel wind en de temperatuur was 

aangenaam, niet te warm en niet te koud. 
 We besloten het niet te ver te zoeken en zijn naar “De Slikken van Flakkee” 

gereden. 
 Thea heeft eerst nog De heer Kok, van Staatsbosbeheer gewaarschuwd dat we 

daar zouden staan want de vorige keer maakte hij bezwaar omdat we misschien 
de broedende vogels stoorden. Maar we stonden nu aan het water van de 
Grevelingen waar ook veel dag recreanten zijn. 
Voor vertrek vanaf de stalling, de ontsteking van de Unimog motor, iets bij 
gesteld. 
Inderdaad heeft hij, op de weg naar de Gorzen en terug, niet geploft. Maar ik 
ben bang dat nu de tik weer duidelijker te horen is. 
Ik heb ook de verdelerkap er af gehad en gezien dat het er allemaal nog mooi 
uitziet. Eigenlijk zou ik de aftand tussen de puntjes moeten opmeten want door 
slijtage van de onderbreker (meestal een fiber blokje) op de nokken, wordt die 
afstand kleiner. Maar aangezien het aantal draaiuren niet zo groot is, neem ik 



aan dat die slijtage wel zal mee vallen. Bovendien moet ik de motor met de 
hand draaien om dat fiber blokje boven op een nok te krijgen waarna ik de 
contactafstand kan meten en eventueel bijstellen. 
De motor draaien zou ik kunnen doen door één van de achterwielen op te 
krikken, de hoogste versnelling inschakelen en aan het wiel te draaien. Bij een 
gewone personenauto, zou dat ook kunnen door de wagen te duwen. Maar 4 
ton duwen is iets te veel gevraagd. Misschien een klusje als we weer in de 
garage mogen. 

 
Deze keer de langdraad (30 Meter) gespannen tussen een mast van 10,50 Meter 
en een pijpje van 1,50 Meter op de wagen.  
Op de 15 meterband hoorden we activiteiten dus zijn we daar begonnen. Toch 
alleen maar Europa gewerkt. 
Een leuke verbinding met een Zweed die vertelde dat hij boven de poolcirkel 

zat maar, door de bewolking en regen, 
niet kon genieten van de middernacht 
zon. 
In de loop van de middag, kregen we 
bezoek van PA3HBX en later ook nog 
van Gerard en Thea die wat lekkers 
mee brachten. Bovendien wilde Gerard 
weten of zijn GRC9 wel werkt op de 
80 mtr band. Die in de Unimog werkte 
prima maar die van Gerard dus niet. 
Wel op de 40 mtr band. 

 
 

Log PI9HM 20-06-2003 Slikken van Flakkee 
GMT station operator his rst my rst MHz 2xCW remarks 
11:10 DL2VLA PA3GQF 599 599 21 x Andy, ? 
11:43 DL3NQC ,, 599 559 ,, x Wilfred, nr. Berlin 
12:08 M0BEW ,, 599 559 ,, x Tim, nr. B'Ham 
12:15 SM5CJW ,, 599 559 ,, x Bosse, nr.Fagersta 
12:25 HA5DA ,, 599 579 ,, x Pihta, Budapest 
13:00 9A2LP PA3AQL 579 579 14 x Vlad, Daruvar 
13:07 G3MZG PA3HBX 599 599 ,, x Mike, nr. York 
13:48 DJ1MHS PA3AQL 599 589 ,, x Markus, Penzber? 
14:12 DF8MC ,, 559 559 10 x Herbert, Mittenwald 
14:20 SM3TLG ,, 599 599 ,, x Hans, Norrala 
14:30 OK1DVP PA3GQF 559 569 ,, x Walde, Praha 
14:55 PA3HBP PA3AQL 599 599 3,5 x Thea, Melissant 

 
We hebben ons weer uitstekend vermaakt en onze Mog heeft prima zijn best 
gedaan. Het afregelen van de apparatuur is nu een fluitje van een cent. Kan het 
bijna helemaal uit het hoofd. Ook de GRC9, waar ik persoonlijk nog niet veel 
mee gewerkt heb, heeft geen geheimen meer. 
Hopelijk komt er gauw weer een gelegenheid voor een velddagje. 
 



27/6-2003 En die gelegenheid diende zich al weer aan. Gerard en Thea waren nog steeds 
bezig met het schilderen van hun huisje maar Richard had nog vakantie en de 
weersvoorspellers beloofden een mooie dag. Jammer om daar geen gebruik van 
te maken. Zelfde plek maar een uur eerder begonnen. Mast opgezet, 7 delen 
van 1,50 meter, en de draad gespannen tussen die mast en de Mog. Aggregaat 
bijgevuld zodat hij de hele dag kon draaien. Helaas waren de condities op de 
HF banden niet al te best en konden we maar een beperkt aantal verbindingen 
maken. 

 Om 15.00 uur besloten we de zaak maar weer af te breken. En nadat de Mog in 
zijn stal was gezet, nog even een bezoek gebracht aan Gerard en Thea. Die 
waren ondertussen bijna klaar met het schilderwerk. 

 Wat na gepraat en toen weer voldaan naar huis. 
  

Log PI9HM 27-06-2003 Slikken van Flakkee 
GMT station operator his rst my rst MHz 2xCW remarks 

8:40 GW3IRK PA3GQF 579 589 10 x Allex, Perhyncoch 
8:55 GM4REN PA3AQL 579 579 10 x Brian, nr. Edinburg 
9:08 F8BKC ,, 449 459 10 x Christian, nr. Grenoble 
9:23 OE5GYL PA3GQF 579 449 10 x Tony, Linz 
9:40 OM3TBG ,, 449 449 10 x Milando, Nitra 

10:45 DL7JV PA3AQL 579 579 10 x Jan, Berlin 
11:17 YL2EC ,, 599 599 18 x Jan, Liepaja 

 
 
02/10-2003 Na een lange periode van rust, werd het weer eens hoog tijd om onze Mog uit 

te laten. Vakantie tijd en drukke bezigheden, verhinderde het om wat meer 
aandacht te schenken aan ons station. 

 Bovendien was het misschien de laatste keer dat we goed weer konden 
verwachten. 
Wederom kozen we het vertrouwde plekje aan de oever van de Grevelingen. 
Ruimte genoeg voor het opzetten van de mast en langdraad antenne, rust en 
niemand die zich aan het geluid van de aggregaat kan storen. 

 Aan onderstaand log is te zien dat we aardig wat stations hebben kunnen 
werken. 

 
Log PI9HM 02-10-2003 Slikken van Flakkee (Gorzen) 

GMT station operator his rst my rst MHz 2xCW remarks 
10:34 PA2FRA PA3AAE 579 579 7 x Frans, Haamstede 
11:18 DL4LRM ,, 559 559 ,, x  Konny, Luckau 
11:29 GW0MYY PA3AQL 579 579 ,, x John, Milford 
11:40 M0ETV ,, 559 559 ,, x Steve, Manchester 
11:51 DJ4ST ,, 579 599 ,, x Pit, Hamburg 
12:06 DK3WI ,, 599 599 ,, x Lutz, Leipzig 
12:18 PA3GEF ,, 599 599 ,, x Ad, Oldenzaal 
12:35 PA5JR ,, 599 599 ,, x Jan, Utrecht (R08) 
12:50 G4LJU PA3HBP 599 599 ,, x Colin, Redhill 
13:00 G4GBX ,, 579 599 ,, x Wanda, Devizes 
13:07 G4AYO PA3AAE 589 599 ,, x Mike, Sheffield 
13:18 PA2HGD ,, 579 ? ,, x Hans, Pannerden 
13:21 OK1DSS ,, 579 589 ,, x Sigi, Desna 



13:27 PA3HBX ,, 559 ? ,, x Bert, Hoogvliet 
13:44 GB2MC ,, 599 589 ,, x Jack,Cromer 
13:58 9A2LP ,, 589 589 14 x Vlad, Daruvar 
14:06 RV1OM ,, 549 559 ,, x Michail, Serverodva 
14:18 RA4AOR PA3AQL 599 599 ,, x Yuri, Volgograd 
14:28 HA8LCA ,, 579 579 ,, x Jozsi, Kiskunfelegyhaza 

 
9/12-2003 Omdat we enkele dagen nachtvorst hebben gehad, was het een goed idee om te 

controleren of onze Mog nog wel wilde starten. 
Dat viel reuze mee, de accu was nog krachtig genoeg om de startmotor rond te 
draaien. En na twee keer de startknop in drukken, sloeg de motor aan. 
Vervolgens de Mog naar buiten gereden en daar even warm gedraaid. 
De vorige keer geconstateerd dat de linker koplamp geen groot licht gaf. 
Onderzocht waar dat aan kon liggen, want de lampen waren nog heel. De 
conrectors schoon gemaakt met een staalborstel waarna het grote licht weer 
brandde. 
De Ampèremeter op het schakelpaneel gaf niets meer aan. De meter er 
uitgehaald om eventueel te vervangen. Was echter niet nodig want het bleek 
dat de wijzer vast stond en na heen en weer draaien aan de instelschroef, was 
het weer in orde. Meteen even getest wat de accu en de lader doen. Met de 
schakelaar naar boven, staat het systeem alleen op de accu. Schakelaar naar 
beneden wordt de lader ingeschakeld. 
De spanningsregelaar, ten behoeve van het laden van zowel de start accu als de 
radiobox accu, gemonteerd zodat tijdens het rijden ook de radio accu wordt 
geladen. Wel moet de volgende keer de regelaar nog vast gezet worden en 
moet de draad naar de radio accu vervangen worden door een dikkere draad. 

 
23/12-2003 Samen met Richard de spanningsregelaar/scheidingsrelais vast gezet en een 

nieuwe draad gelegd naar de radiobox accu. 
 
 


